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Problém je vSak v tom, Ze vodik sa stava
kvapalnym az pri teplote -253°C. Na skladovanie st
preto potrebné Specialne kryogénne zasobniky.
Nezavisle od kvality izolacie aj u nich vSak dochadza k
postupnému odparovaniu sa vodika, ktory nasledne
TR zvysuje tlak v nddobe. Preto je nutné nechat’ pretlak

B e plynného vodika vypustit’. Tymto sa strati zhruba 0,4%
_— e, objemu denne.

Druhym problémom, ktory je potrebné tiez riesit’,
je pomerne nakladne skvapaliiovanie vodika. Energia na
to potrebna totiz dosahuje az tretinu energie tymto
procesom uskladnenu.

Inym moznym sposobom skladovania vodika je
princip podobny skladovaniu zemného plynu v
zemnych zasobnikoch. Metal hydrid je latkou, ktora
dokaze na seba viazat’ vodik a podl'a potreby nasledne
pomerne jednoducho poskytovat’. Limity tejto metody
su vSak v nizSej objemovej kapacite a dost’ vysoke;
vahe.

Pri spracovavani exponatu boli pouzite aj
informacie z Casopisu Novy AutoMagazin



